Bathistoriska Riksforbundets (BHRF:s) arbete for starkt bevaranderatt for
vart flytande kulturarv borjar luta mot ett resultat! Las mer har!

Och det ndrmar sig en revolution i det tysta...

Av de diskussioner vi haft med Riksantikvarieambetet drar vi slutsatsen att vi
nasta ar kan fa en forandring av svensk kulturavslagstiftning, nu pa ett sétt som
innebér en revolution inom svensk, och sannolikt europeisk
kulturarvslagstiftning. Sedan Gustav Il Adolf och Axel Oxenstierna faststéllde
den forsta svenska kulturarvslagstiftningen, har denna varit inriktad pa
”markbundna foreteelser” som runstenar och viktiga byggnader, &ven om detta
begrepp har under arhundradena vidgats nagot. Nu far vi med dven
transportmedlen!

Med en sadan lag — en starkt bevaranderatt for det rorliga kulturarvet —
ska vara gamla batar fa bevaras som de ar, och inte behova anpassas till
nya regler och ogenomtankta metoder.

K-markningen blev ett begransande kriterium for bevarande

2009 startade vart arbete, dé fick vi hora av Sveriges Angbétsforening (SAF) om
deras problem med Transportstyrelsen pga EU:s Lackstabilitetsdirektiv, som
tvingade till ombyggnad av angbatarna eller forbjod dem att trafikera de vatten
de byggts for. Snart stod det klart att det berodde pa att svensk lagstiftning inte
medgav undantag fran nyare regler for aldre fartyg av kulturarvsskal.
Tillsammans med SAF begérde vi av regeringen — genom kulturdepartementet —
att andra lagstiftningen, nagot regeringen bad Riksantikvarieambetet (RAA)
undersOka — och den avféardade det hela. ”Det ar ju 16s6re, och det finns ju K-
maérkning”, sade de.

Tre ar senare kom forbudet att tomma septiktankar fran fritidsbéatar i Ostersjon,
men regeringen kravde att aldre batar skulle undantas, och Transportstyrelsen
gjorde da K-markningen till kvalifikationskriterium for undantaget. Fast det
kanske bara omfattade ett halvdussin batar — typ 0.02 % av det potentiellt
mojliga bestandet.
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Transporthistoriskt Natverk bildas

Vi kontaktade Motorhistoriska Riksforbundet (MHRF) for att ta reda pa hur de
fick sina undantagsregler for veteranbilar. Det blev ett mote av den kontakten,
mellan BHRF, SAF, MHRF och Jarnvégshistoriska (JHRF), som visade att vi
alla egentligen hade samma problem, och den insikten ledde till ett samarbete
mellan BHRF och samtliga ¢vriga transportmedelshistoriska riksorganisationer
(inklusive ocksa flyget, museibanorna och Vagnhistoriska Sallskapet) som under
2013 bildade Transporthistoriskt Natverk, ThN (dar Arbetets Museum ar
sammankallande och skriver protokoll). Tillsammans bérjade vi odla
myndighets- och politikerkontakter, genom ofta gemensamma besok, seminarier
samt deltagande i Almedalen.

Vi blev ”lobbyister for starkt bevaranderatt”

Nar vi inte hittade stod for vara krav i propositionen varen 2017, gick vi till
riksdagen och tréffade de olika partiernas representanter i kulturutskottet, som
alla stéllde sig positiva. Detta ledde till att Riksdagen, baserat pa en motion fran
en av vara kontakter som blev en del av en storre flerpartimotion, gjorde ett
Tillkdnnagivande till Regeringen att den skyndsamt skulle ta fram en stérkt
bevaranderatt for det roérliga kulturarvet.

Riksantikvarieambetet (RAA) fick darmed i uppdrag att utreda forutsattningarna
for en starkt bevaranderatt for det rérliga kulturarvet, med rapportering till
Kulturdepartementet den 31 oktober 2018. Utredningen kom i gang i mars, och
har drivits i ett effektivt och konstruktivt arbete i ndra kontakt med ThN:s olika
medlemmar.

Samtliga organisationer har haft ingaende diskussioner om de olika
transportslagens olika problem, dér vi fran BHRF den senaste tiden pekat pa
skrotningspremien for fritidsbatar som kan innebdra att hela battyper fran 1960-
och 70-talets batrevolution kan komma att skrotas om man inte har Kkoll.
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Nu ar vi hoppfulla

Utredningen kommer att presenteras nagot forsenat for Kulturdepartementet vid
arsskiftet, och vi forstar att den kommer att foresla att en starkt bevaranderétt for
det rorliga kulturarvet fors in i Kulturmiljolagen. Men sedan ska proposition
skrivas och foreldggas Riksdagen, och det forutsatter att det finns en regering
som kan lagga propositioner, dven om en starkt bevaranderatt for det rorliga
kulturarvet stods av alla partier.

P \'A

#‘ t)sgll:,
D i 7
ARSI ARMET VAN

e



